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Der Guterwegbau in Oberdsterreich ist weitgehend abgeschlossen.
Es geht jetzt darum, den Bestand bestmoglich zu sichern. Die Bewah-
rung des Volksvermdgens, das durch ca. 10.000 km Guterwege
reprasentiert wird, muss in Zukunft im Vordergrund stehen. Um dies
sicherzustellen, werden in Oberosterreich flachendeckend Glter-
wegerhaltungsverbande geschaffen. Durch diesen freiwilligen Zu-
sammenschluss unserer Gemeinden und die Unterstitzung des
Landes Oberdsterreich ist die finanzielle Voraussetzung flr die
Erhaltung der Guterwege geschaffen.

Die "Guterwegstandards" sind die technischen Grundlagen dieser
Erhaltungsaufgaben. Es soll fir die Gemeinden und unsere Mitarbei-
ter immer eine Basis darstellen, die Aufgaben eigenverantwortlich zu
erledigen. Durch das Erbringen hochwertiger Leistungen und Qualitat
ist der Fortbestand unseres modernen Glterwegnetzes gesichert.

Dr. Josef Plihringer Franz Hiesl
Landeshauptmann StralRenbaureferent



Die vorliegende Broschure "Guterwegstandards" soll ein Leitfaden fur
alle sein, die fur die Erhaltung der Guterwege in Oberdsterreich
verantwortlich sind. Dies betrifft in Zukunft vor allem die Guterweg-
erhaltungsverbande und deren Organe. Der Ausbauzustand unserer
Guterwege ist sehr hoch und wird noch laufend verbessert. Unsere
Aufgabe wird es sein, dieses hohe Niveau zu erhalten. Eine grolde
Bedeutung ist dabei der technischen Ausbildung und Qualifikation
unserer Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter beizumessen.

Das Leistungsheft "Guterwegstandards" enthalt Richtlinien far die
bauliche Erhaltung. Wir mussen die vorliegenden Regelungen stets
den technischen Entwicklungen anpassen. Jede Mitarbeiterin und
jeder Mitarbeiter ist angehalten, die Inhalte auf Verbesserungsmaog-
lichkeiten zu priafen und entsprechende Vorschlage einzubringen.

Hofrat DI Konrad Tinkler
Landesbaudirektor



Unsere Guterwegstandards stellen ein Werk dar, in dem die Erhal-
tungsleistungen festgeschrieben sind. Alle die zur Gluterwegerhaltung
beitragen, wie die Gluterwegerhaltungsverbande, die Gemeinden und
die Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter des Landes Oberdsterreichs
sollen an diese Erhaltungsgrundsatze gebunden sein. Es liegt ein
Leitfaden vor, der die Erhaltung in technischen Belangen regelt, damit
das oberosterreichische Guterwegnetz auch in Zukunft den Anforde-
rungen gerecht wird.

Als Leiter der Organisationseinheit des fur die Erhaltung zustandige
Fachpersonals, ist es mir ein Anliegen, diese Basisinformationen ein-
zubringen. Die Guterwegstandards sind die Grundlage unserer Leis-
tungserbringung und mussen stets den technischen Entwicklungen
angepasst werden. Alle Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter, die mit der
Guterwegerhaltung betraut sind, werden eingeladen, die vorliegenden
Festlegungen einzuhalten und umzusetzen.

Hofrat DI Rudolf Schacherl
Leiter der Abteilung Strallenerhaltung und -betrieb
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Giiterwege sind StraBen, die vorwiegend der ver-
kehrsmaBigen ErschlieBung land- und forstwirt-
schaftlicher Betriebe und des lindlichen Raumes die-
nen.

Das Giiterwegnetz in Oberosterreich wurde im
Wesentlichen nach dem Zweiten Weltkrieg errichtet
und weist eine Linge von anndhernd 10.000 Kilome-
ter auf. Dieses umfangreiche Wegenetz wurde unter
finanzieller Zusammenhilfe des Bundes, des Landes
Oberdsterreich, der Gemeinden, der Weginteres-
senten und in den letzten Jahren unter Beteiligung
der Europidische Union ausgebaut.

Die StraBenverwaltung obliegt bei Giiterwegen den
Gemeinden (O6. StraBengesetz 1991, § 12 Abs. 2).

Das O6. StraBengesetz 1991 i. d. g. F. bestimmt, dass
beim Giiterwegneubau Interessentengemeinschaften
fir die teilweise Ubernahme der Errichtungskosten
zu bilden sind.

Somit wird bei der Neuerrichtung eines Giiterweges
von der Kostentragungspflicht der StraBenverwal-
tung abgewichen.

Die Kosten der Erhaltung von Giiterwegen sind
jedoch zur Gidnze von den Gemeinden zu tragen.
Zur Erfiillung dieses gesetzlichen Auftrags koénnen
sich die Gemeinden zu Gemeindeverbianden (Wege-
erhaltungsverbinde) zusammenschlieBen.

Durch die Ubernahme der Erhaltung und der Kosten
durch die Wegeerhaltungsverbande wird jedoch der
§ 1319a ABGB nicht beriihrt. Die Haftung fiir den
jeweiligen ordnungsgemiBen Wegzustand verbleibt
bei der betroffenen Gemeinde.

Die Gemeinden sind bestrebt, alle Aufgaben in Bezug
auf die Erhaltung der Verkehrsinfrastruktur ,StraBe”
so effizient, wirtschaftlich und 6kologisch wie mog-
lich zu erfiillen. In diesem Zusammenhang spielt der
Zustand der Giiterwege eine entscheidende Rolle.
Im Rahmen von Wegeerhaltungsverbanden bilden
die Standards fir die Giiterwegerhaltung die
gemeinsame Basis fiir die Gemeinden in Oberoster-
reich.

Als Grundlage werden die einschlagigen Normen
und Richtlinien herangezogen.



.

bunpjigsne
-S)IUyosJIanyd



/— Aussenstreifen j

::ji-1II-------lIlll--------P*Eéi:
//////, ] \\\\\\
] | @
= -
c =
m m
-] @®
Fahrbahn
= Fahrbahnregelbreite
Strassenkrone
- Strassenkrone

1

|
Fahrbahnregelbreite

_J_ Zusatz=

Fahrbahn

breite

Zusatz = i

1
Fahrbahnregelbreite

‘ Zusatz=

breite

Fahrbahn=

breite

Strassenkrone

Die Querschnittselemente landlicher StraB3en sind in
der Abbildung dargestellt und werden wie folgt
definiert:

StraBenkrone: Sie setzt sich aus der Fahrbahn und
den Banketten zusammen.

Fahrbahn: Der befestigte Teil der StraBe, der dem
flieBenden Verkehr dient.

Fahrbahnregelbreite: Mindestfahrbahnbreite des
jeweiligen Regelquerschnittes.

Zusatzbreite: Verbreiterung der Fahrbahn mit glei-
cher Querneigung bei Verzicht auf Bankett und Mul-
dengraben, bei Anordnung von Randleisten u. dgl.

Bankett: Ungebunden befestigter, nicht dem flieBen-
den Verkehr dienender Teil der StraBe.
AuBenstreifen: AuBerhalb der Leitpflocke bzw. Leit-
schienen liegender Teil des Bankettes.

Ausscheidungsbreite: Die zwischen den Grenzen
des StraBengrundes liegende, die gesamte Anlage
einschlieBlich Kunstbauten einschlieBende Breite.
Die Festlegung der Grundgrenze erfolgt unter
Beriicksichtigung der Erfordernisse der Verkehrssi-
cherheit, der StraBenerhaltung und der Boschungs-
bewirtschaftung.



Der Lichtraum ist jener Raum, der von festen Bau-
teilen (Briickentragwerken, Mauern, Ziaunen, Pfeilern,
Felswinden u. dgl.) freizuhalten ist. Die Breite des
lichten Raumes ergibt sich aus der beidseitig um
0,50 m vergroBerten Breite der Fahrbahn. Ist eine
Zusatzbreite vorhanden, geniigt dort eine Erweite-
rung um 0,25 m.

Die Hohe des lichten Raumes liber der Fahrbahn
betragt im Regelfall 4,50 m.

Vertikale Leiteinrichtungen (Leitpflocke, Leitschienen
u. dgl.) diirfen innerhalb des Lichtraumes aufgestellt
werden. Wenn die Fahrbahn nicht von Bordsteinen
begrenzt ist, muss dabei jedoch ein Mindestabstand
von 0,25 m vom jeweiligen Fahrbahnrand einge-
halten werden.

Es wird darauf hingewiesen, dass bei jeder Beein-
trachtigung des Lichtraumes der jeweilige Grundbe-
sitzer fir die Freihaltung verantwortlich ist.

(0,25)
0,50

Lichtraumhohe
4,50 m

Fahrbahnbreite

(0,25)
0,50

Lichtraumbreite

15
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|. Lastklassen

Die Giiterwege in den Wegeerhaltungsverbinden
werden in verschiedene, den jeweiligen Anforderun-
gen gerechte Lastklassen eingeteilt. Diese sind als
Unterteilung der Lastklasse V laut RVS 03.08.63
i.d.g.F. Oberbaubemessung zu verstehen.

Lastklasse |

Verbindungs- bzw. DurchzugsstraBen mit LKW Ver-
kehr, Strecken mit Holztransport oder Giliterwege
mit anliegenden Firmen.

Mindesttragfahigkeit EV |: 60MN/m?

Lastklasse 2

Hofzufahrten mit regelmaBigen Milchtransporten
Mindesttragfihigkeit EV 1: 50MN/m?

Lastklasse 3
einfache Hofzufahrten
Mindesttragfiahigkeit EV [: 40MN/m?

Entspricht der Weg nicht der jeweiligen Lastklasse,
wird dieser im Rahmen der nichsten Instandsetzung
den Erfordernissen angepasst.

2. Dringlichkeitsreihung

Die Reihenfolge der notwendigen Instandsetzungs-
maBnahmen wird durch eine visuelle und messtech-
nische Begutachtung festgelegt.

2.1 Visuelle Zustandsaufnahme

Alle 5 bis 7 Jahre wird von den Wegen im Wegeer-
haltungsverband eine visuelle Zustandserhebung
durchgefiihrt. Dabei werden folgende Schiaden in
25 m-Bereichen aufgenommen:

Langsrisse: Linge m
Netzrisse: Flache m
Ausmagerung: Ja oder nein
Spurrinnen: Linge m
Verformungen: Flache m

Diese Schadensaufnahmen werden in Prozenten der
Gesamtfliche des Weges aufgerechnet, und damit
flieBen die Daten in eine Dringlichkeitsreihung ein.

* Rutschungen

* Schlaglécher

* Bankettschaden

* Entwisserungsschiaden

2.2 Messtechnische Zustandsaufnahme
Diese kann gemeinsam mit der visuellen Aufnahme
erfolgen, soll jedoch zumindest einmal und nach
jeder Sanierung durchgefiihrt werden. Dazu wird ein
Fallgewichtsdeflektometer angewendet (siehe
schematische Darstellung). Der Messabstand betrigt
25 m und wird abwechselnd links und rechts in der
Spur gemessen.

Die Messung ist eine wichtige Entscheidungshilfe, ob
eine Instandsetzung notwendig ist, oder ob eine
InstandhaltungsmaBnahme ausreicht. Aus dem Ein-
senkungsdiagramm sind schadhafte Stellen ersicht-
lich (siehe Diagramm).

Aus der visuellen und messtechnischen Zustandsauf-
nahme wird eine Dringlichkeitsziffer errechnet.
Damit ist es moglich, eine objektive Reihung zu
erstellen. Diese Dringlichkeitsreihung ist Grundlage
fiir die Erstellung des Jahres-Arbeitsprogrammes.

SOFORTMASSNAHMEN

SIND ERFORDERLICH!
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1. Allgemeines

Die Fahrbahn ist unmittelbar dem Verkehr und den
Witterungseinfliissen, allenfalls auch der Beanspru-
chung durch Salzstreuung, ausgesetzt. Das Giiterwe-
genetz ist bereits zu einem GroBteil mit bituminésen
Fahrbahndecken versehen. Bei idlteren Gilterwegen
besteht die Fahrbahn aus einer Trinkdecke (abge-
splittete Bitumenemulsion). Auch ausgebesserte
Fahrbahndecken weisen zum Teil dhnliche Ober-
flachen auf.

Im Gegensatz zum (ibergeordneten StraBennetz
spielt die Ebenflichigkeit beim KleinstraBennetz eine
untergeordnete Rolle. Eine relative Ebenflichigkeit
ist im Sinne des Benutzerkomforts zwar anzustre-
ben, aber Spurrinnenbildung in der Fahrbahn und
damit verbundene Aquaplaninggefahr ist in der Regel
vernachlassigbar. Soweit Spurrinnen auftreten, sind
sie meist durch Verdriickungen bedingt, deren Ursa-
che im StraBenunterbau liegen. Wenn jedoch durch
Vertiefungen in der Fahrbahn der Abfluss von Ober-
flaichenwidssern derart behindert wird, dass ein Ein-
dringen der Wisser in den StraBenaufbau zu erwar-
ten ist, sind MaBnahmen zu setzen.

2. Laufender
Erhaltungsdienst

Von der Geschiftsstelle jedes VWegeerhaltungsver-
bandes und ihren Organen werden die Giiterwege
jahrlich kontrolliert und alle 5 bis 7 Jahre begutach-
tet.

Da Schidden jedoch jederzeit auftreten kénnen, ist
die Mithilfe der Gemeinden unbedingt erforderlich.
Die Gemeinden sind aufgefordert, simtliche Schaden
oder Beeintrichtigungen, die MaBnahmen erfordern,
der Geschiftsstelle des Wegeerhaltungsverbandes
zur Kenntnis zu bringen. Beschiddigungen, die einen
verkehrsgefihrdenden Zustand darstellen, sind von
der Gemeinde umgehend abzusichern und bei
Geringfiigigkeit selbst zu beseitigen.

3. Schadensbilder an der
Fahrbahn, die im Zuge des
Instandhaltungsdienstes
behoben werden

3.1 Schlaglocher

Sind bei Verkehrsgefihrdung umgehend von der
jeweiligen Gemeinde oder dem Wegeerhaltungsver-
band zu verfiillen.

3.2 Langs- und Querrisse

Bei vereinzelt auftretenden Lings- bzw. Querrissen:
Verfiillung mit Dosenasphalt;

bei vermehrt aufgetretenen Langs- bzw. Querrissen:
maschinelle Verfiillung oder flichige Abdeckung.



3.3 Netzrisse

Sanierung durch Oberflichenspritzung mit Bitu-
menemulsion HeiBbitumen oder Sanierung der Scha-
densstellen durch Uberziehen mit Bitukies oder Ver-
wendung von Diinnschichtbeldgen im Kaltverfahren.
Es kann die vorherige Verlegung eines Vlieses zur
Uberbriickung der Risse und/oder der Einsatz von
kunststoffmodifizierten Materialien von Vorteil sein.

3.4 Randabbriiche

Sanierung wie bei Netzrissen méglich; bei umfang-
reichen Randabbriichen Abfrasen oder Abschneiden
der schadhaften Schichten und Ersetzen durch
neuen bitumindsen Oberbau.

3.5 Setzungen und Verdriuckungen
Setzungen und Verdriickungen sind in der Regel
durch Schdden im StraBenunterbau bzw. StraBenauf-
bau bedingt und werden normalerweise im Rahmen
der Instandsetzung behoben. lhre Sanierung im Rah-
men der Fahrbahninstandhaltung soll nur bei gering-
fligigem AusmaB oder Verkehrsgefihrdung durch
Profilierung erfolgen.

3.6 Ausmagerungen

Die Alterung der bitumindsen Schichten und die
Salzstreuung fiihren zur Ausmagerung (Verringerung
des Bindemittelanteils) der Fahrbahnoberfliche und
zum Ausbruch von Gesteinsmaterial. Um weiterrei-
chende Schidden an der StraBenoberfliche zu verhin-
dern, ist die Fahrbahn in absehbarer Zeit neu zu ver-
siegeln. Dies kann sowohl im HeiB3- als auch im Kalt-
verfahren erfolgen.

3.7 Verunreinigungen

Verunreinigungen der Fahrbahndecken sind vom Ver-
ursacher, nétigenfalls nach Aufforderung durch die
Gemeinde, oder von der Gemeinde zu beseitigen.
Ausnahmen: Reinigen im Zuge von SanierungsmaB-

nahmen und Entfernen des lberschiissigen Splittes
nach Oberflichenspritzungen.

4. Bankette

Der Zustand der Bankette soll so beschaffen sein,
dass ein ungehindertes AbflieBen der Oberflichen-
wiésser von der Fahrbahn moglich ist. Bei einer
Erhohung der Bankette, in der Regel durch Bewuchs,
ist dieser bei Bedarf zu entfernen.

Bankette, die durch den Verkehr laufend abgefahren
und eingetieft werden oder insbesondere in ,Steil-
stiicken“ aus- bzw. abgeschwemmt werden, sind
durch geeignete MaBnahmen dauerhaft zu befestigen.
Geeignete MaBnahmen sind beispielsweise Befesti-
gung mit Oberflichenspritzung, Begriinung, Rasen-
gittersteine u.d.g.m.

5. Sanierung von ganzen
Fahrbahndecken im
Rahmen der Instandhaltung

Bei massivem Auftreten eines oder der Anhiufung
mehrerer Schadensbilder kann die Sanierung der
gesamten Fahrbahndecke von Vorteil sein.Vorausset-
zung dafiir ist, dass eine entsprechende Tragfihigkeit
des StraBenunterbaues gegeben ist. Die Tragfahigkeit
kann optisch beurteilt werden (keine Setzungen,
keine Verdriickungen, geringe Rissbildung). Um die
Tragfahigkeit zweifelsfrei feststellen zu kdnnen, sind
messtechnische Untersuchungen notwendig.

Vor Erneuerung der Fahrbahndecke sind allfillige
lokale Schaden im StraBenunterbau zu beheben, die

23
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Entwisserungseinrichtungen auf ihre Funktionstiich-
tigkeit zu Uiberpriifen und entsprechend herzustellen
oder zu erginzen.

Fir die Fahrbahnerneuerung stehen verschiedene
Baumethoden zur Verfiigung, deren Einsatz sich nach
den technischen Gegebenheiten und Erfordernissen,
der moglichen Einbaustirke und dem zur Verfiigung
stehenden Mitteleinsatz richtet:

5.1 Bituminose Decken im HeiRverfahren

Fiir diese Decken kénnen verschiedene KorngréBen
mit unterschiedlichen Gesteinsmaterialien und damit
verbunden in verschiedenen Einbaustiarken verwen-
det werden.

Auch koénnen verschiedene Bitumensorten fir
unterschiedliche  Beanspruchungen eingesetzt
werden. Daneben kénnen Zusidtze mit besonderen
Wirkungsweisen (Flexibilitit u.d.g.m.) beigemengt
werden.

Vor dem Aufbringen der neuen Decke auf bestehen-
de Fahrbahnen ist die vorhandene StraBe sorgfiltig
zu reinigen (vorzugsweise mit Hochdruck) und
HeiBbitumen oder Bitumenemulsion als Haftkleber
vorzuspritzen. Der Einbau erfolgt mittels Fertiger
und anschlieBender Verdichtung mit geeignetem Ver-
dichtungsgerit.

Es ist unbedingt auf ein allfilliges hohenmaBiges
Anpassen der Bankette zu achten.

5.2 Diinnschichtbelage im Kaltverfahren
Diese Beldge dienen der Fahrbahnversiegelung, der
Spurrinnenverfiillung und der Erhohung der Griffig-
keit und sind in 3 KorngréBen (6 mm, 8 mm und
Il mm) erhiltlich. Bei diesem Verfahren ist beson-
ders auf das Reinigen und die bestehende Fahrbahn
zu achten. Der Einbau erfolgt mittels Spezialfertiger,
die Verdichtung bewirkt der Verkehr.

5.3 Oberflachenbehandlungen mit Bitumen-
emulsion oder HeiBbitumen

Dieses in der Regel fiir das Ausbessern angewandte
Verfahren kommt auch fiir das Versiegeln ganzer
Fahrbahndecken zum Einsatz. Dabei wird auf vorge-
reinigter (abgekehrter) StraBe Bitumenemulsion
oder HeiBbitumen aufgespritzt, anschlieBend mit
Splitt abgedeckt und mit Gummiradwalze ange-
presst. Als Splitt kdnnen unterschiedliche Gesteins-
materialien (Kalk, LD-Schlacke) in verschiedenen
KorngréBen verwendet werden.
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Unter Instandsetzung verstehen wir die Generalsa-
nierung von Giiterwegen.Voraussetzung dafiir ist ein
visuell schlechter Fahrbahnzustand, eine nicht der
Lastklasse entsprechende Tragfihigkeit oder ein
nicht ausreichender Regelquerschnitt. Auch Umle-
gungen zur Erhéhung der Verkehrssicherheit kdnnen
eine Voraussetzung einer Instandsetzung sein.

Weiters fallen auch Wege in die Instandsetzung, die
aufgrund der Salzstreuung schadhaft werden. Salz-
strecken sind im Zuge von Instandsetzungen unbe-
dingt mit einem wasserdichten Asphaltaufbau zu ver-
sehen (Bitumindse Tragschicht und Belag).

Tragschichtverstarkung

a) Aufbringung von zusitzlichem frostsicherem Kies.

b) Vorlage von Fehlkorn und Frisung, oder durch
verschiedene Arten von Zement-, Kalk- und
sonstigen Stabilisierungen.

c) Austausch der Tragschicht (neuer Frostkoffer).

d) Einbau von Geotextilien.

Entwisserung

Im Zuge von Instandsetzungen sind auch die StraBen-
entwdsserungsanlagen, wenn erforderlich, zu erneu-
ern.

Asphaltierung

Die Asphaltierung erfolgt entsprechend der Lastklas-
se und der technischen Vorschriften der RVS. Der
Aufbau ist in der Regel einlagig unter Verwendung
von bitumindsen Tragdeckschichten.

Vermessung

Werden Grundgrenzen verindert, sind diese dem
neuen StraBenverlauf anzupassen, wobei kostenlose
Grundabtretungen anzustreben sind (wie im Giiter-
wege-Neubau).

Grundsitzlich sind Verbreiterungen im Rahmen der
Instandsetzung mdglich. Es kann auch eine nicht den
Anforderungen entsprechende Breite ein Grund fiir
eine Instandsetzung sein. Dabei gelten die Quer-
schnitte L3, L4 und L5 laut RVS 03.03.81 i.d.g.F
,Landliche StraBen und Wege“. Abweichungen sind
in begriindeten Fillen moglich.
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1. Allgemeines

Als Nebenanlagen und Kunstbauten gelten It. diesen
Richtlinien: Entwidsserungseinrichtungen, Bschungen,
Hangsicherungen, Weideroste, Geschiebesperren,
AmphibienschutzmaBnahmen, Briicken, Stiitz- und
Futtermauern, etc.

Beeintrichtigungen von Nebenanlagen durch Dritte
sind auf Kosten des Verursachers zu beseitigen. Bei
Verfiillen und Einackern von StraBengriben, Beschi-
digungen von Einldufen, Entfernen von Grenzzeichen
udgl. sind die Bestimmungen des § 21 O6&. StraBen-
gesetzes 1991 anzuwenden (Vorschreibung der
Kosten an den Verursacher).

2. Briicken

Briicken miissen so geplant, gebaut und liberwacht
werden, dass sie ausreichende Standsicherheit, Ver-
kehrssicherheit und Dauerhaftigkeit aufweisen. Im
Giiterwegbereich werden nur Briicken der Briicken-
klasse | nach ONORM B 4002 ausgefiihrt.

Briickenbauwerke sind von einem Fachpersonal auf
ihren Erhaltungszustand zu (berpriifen. Bei der
Sichtkontrolle kénnen Risse, Betonschdden, Feucht-
stellen, unzuldssige Verformungen, Setzungen, Unter-
spllungen etc. festgestellt werden. Durch Abklopfen
der (Beton-)Oberflichen erkennt man Hobhlstellen
oder Stellen mit Festigkeitsabfall.

Folgende Bauteile miissen einer Kontrolle unterzo-
gen werden: Briickentragwerk, Randbalken, Widerla-
ger, Anschlussmauerwerke, Fahrbahn, Entwisserung,
Geldnder, Leitschienen.

Bei Bedarf sind erweiterte Briickenpriifungen mit
einer Kontrolle der Statik anzuordnen.

3. Mauern

Die Kontrolle des Erhaltungszustandes bzw. der
Funktionstiichtigkeit aller Mauerteile hat durch
Augenschein einer fachkundigen Person zu erfolgen.
Nach auBergewdhnlichen Ereignissen, wie z.B. Lawi-
nen- und Murenabgingen, Steinschlag, Felssturz, Rut-
schungen und Unfille etc., sind die Objekte gezielt
auf die moglichen Auswirkungen hin zu besichtigen.

In geringem Umfang kénnen auch bauliche Sofort-
maBnahmen ausgefiihrt werden, wenn damit das
Bauwerk unmittelbar in einen Zustand versetzt wer-
den kann, der die Sicherheit der Verkehrsteilnehmer
gewihrleistet.

Ist die Standsicherheit der Mauer nach statischer
Prifung nicht mehr gegeben, ist sie zu erneuern. Zur
Ausfiihrung gelangen Winkelstiitzmauern, Schwerge-
wichtsmauern und Trockensteinmauern, die entspre-
chend den Anforderungen (Erddruck, Gebaudelasten
etc.) zu bemessen sind. Sie sind frostfrei zu griinden.
Gegen eventuell stauendes Wasser sind ausreichen-
de Entwidsserungsmoglichkeiten vorzusehen.

4. Entwasserungs-
einrichtungen

4.1 Befestigte und unbefestigte Mulden,
Spitzgraben und Entwasserungsrinnen
mit oder ohne Einlaufgitter



Unter Mulden und Grdben werden die befestigten
und unbefestigten StraBenmulden und Griaben neben
der StraBBe bzw. am Fuf3 von Bdschungen zum Sam-
meln und Weiterleiten von Oberflichenwisser ver-
standen. Sie sind zu reprofilieren oder zu reinigen,
wenn das Gefille bzw. der Zustand keinen ausrei-
chenden Abfluss mehr zuldsst oder Wasseransamm-
lungen entstehen, die zu einer Durchfeuchtung des
Untergrundes fiihren koénnen. Schiden, die durch
Unwetter entstehen, sind sofort zu beheben.

StraBenrinnen bzw. Spitzgriben sind offene, meist
gepflasterte oder asphaltierte Entwisserungseinrich-
tungen sowie Entwidsserungsrinnen mit Einlaufgitter
im Bereich von Verkehrsflichen. Zur Gewihrleistung
des ungehinderten Wasserabflusses sind Bewuchs
und feste Ablagerungen aus diesen zu entfernen.Aus
Umweltschutzgriinden sind vorwiegend mechani-
sche Reinigungsverfahren einzusetzen.

4.2 StraBeneinlaufe und Schachte
StraBeneinldaufe und Schichte dienen der Ableitung
von Oberflichenwisser in Rohrleitungen. Sie sind zu
reinigen, wenn der Abfluss des Oberflichenwassers
gestort ist. Wenn es zu Riickstau von Wasser auf die
Fahrbahn kommt, ist die Reinigung umgehend durch-
zufiihren.

4.3 Rohrkanale * Durchlasse * Drainagen
Abflussbauwerke wie Rohrkanile, Durchlisse und
Drainagen sind zu reinigen bzw. durchzuspiilen oder
zu erneuern, wenn der Wasserabfluss durch Ablage-
rungen (Versanden,Verschlammen) oder Durchwur-
zelung beeintrichtigt ist. Eingebrochene Durchlésse
im Fahrbahnbereich sind umgehend zu ersetzen.

4.4 Sonstige Entwasserungseinrichtungen
Sonstige Entwisserungseinrichtungen sind Riickhal-
tebecken und Versickerungsanlagen. Sie sind bei
Bedarf zu warten und zu reinigen.

5. Boschungen

Boschungsneigungen sind unter Beriicksichtigung
der bodenmechanischen und geologischen Gegeben-
heiten sowie der Gesichtspunkte der Bewirtschaf-
tung und der Gelindeanpassung herzustellen. Bei
der Anlage der Boschungen ist weiters auf die erfor-
derlichen Sichtweiten und seitlichen Sichtriume
Bedacht zu nehmen. In der Regel werden Dammbo-
schungen mit einer Maximalneigung von 2 : 3 und
Einschnittsboschungen mit einer Maximalneigung
von 4 : 5 ausgefiihrt. Der Verschnitt der Damm- bzw.
Einschnittsbéschung mit dem Geldnde ist entspre-
chend auszurunden.

6. Hangsicherungen

Bei Boschungsneigungen von mehr als | : 1,5 bzw.
I : | werden je nach geologischen Gegebenheiten
HangsicherungsmaBnahmen bzw. Lawinen- und
Steinschlagverbauungen notwendig.

Bauwerke, die zum Zweck des Schutzes der StraBe
errichtet wurden und fiir deren Erhaltung die
StraBenverwaltung zustindig ist, sind auf ihre Sicher-
heit und Standfestigkeit zu Gberpriifen. Die Erhaltung
umfasst die Reparatur von Schutzeinrichtungen
einschlieBlich der Befestigungen und Verankerungen
sowie die Erneuerung schadhaft gewordener Bau-
teile. Falls erforderlich, ist angesammeltes Gesteins-
material zu entfernen.

7. Weideroste

Bei Bedarf, vor allem im Bereich der Almenbewirt-
schaftung, kénnen in der StraBe Weideroste einge-
baut werden. Die lichte Weite des Bauwerkes soll
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rd. 2,00 m, die Tiefe mindestens 0,80 m betragen.
Der Gitterabstand betrégt rd. 10 bis 12 cm.

Fir die FuBginger ist eine Durchgangsmoglichkeit
(Gehtiir) herzustellen. Zur Schneeraumung sind im
Fahrbahnbereich Schneepflugabweiserbleche zu
montieren. Die Weideroste sind im Zuge der peri-
odischen StraBeniiberpriifung visuell auf ihren Bau-
zustand zu begutachten.

8. Geschiebesperren

Geschiebesperren bzw. Unholzrechen sind im
Bereich von Durchldssen und Briicken situiert. Sie
sind in regelmaBigen Abstinden zu kontrollieren und
bei Bedarf (Anlandungen) ist eine Riumung der Bau-
werke zu veranlassen.

9. Amphibienschutz

AmphibienschutzmaBnahmen sind bei Bedarf nach
der RVS 04.03.11 zu errichten. Folgende Moglichkei-
ten stehen zur Auswahl:

9.1 Tunnelanlagen fiir Amphibien

Eine Tunnel-Leit-Anlage (TLA) ermdglicht Amphibien
ein gefahrloses Unterqueren der StraBe unter mog-
lichst geringem Energieaufwand. Sie bestehen aus
Durchlissen (Tunnel) und Leiteinrichtungen.

Bei einer Kontrolle bestehender Anlagen sind

folgende Kriterien zu lberpriifen:

* Freihalten von Durchlissen, Laufflichen und ande-
ren Bauteilen der Anlage.

* Entfernen von (lberhingendem oder aufwachsen-
dem Pflanzenmaterial.

* Behebung von Schiaden an der Anlage, die die Funk-
tionsfahigkeit beeintrachtigen.

9.2 Temporare Zaun-Kubeleinrichtungen
Die Zaun-Kiibel-Methode ist eine temporire
SchutzmaBnahme, bei der mit Hilfe einer uniber-
windbaren Barriere und Fangbehiltern anwandernde
Amphibien gefangen werden.

Diese Einrichtungen sind rechtzeitig vor dem Wan-
derbeginn aufzustellen und nach Beendigung der
Laichwanderung abzubauen.

Der Zaun muss mindestens 40 cm hoch sein. Der
Zaun darf keine Uberstiegs- und Durchschlupfmog-
lichkeiten bieten. Entlang des Zaunes muss eine
10 cm breite vegetationsarme Lauffliche vorhanden
sein. Die Kiibel miissen ebenerdig und biindig an den
Zaun anschlieBen. An den Enden des Zaunes muss
jeweils ein Kiibel eingegraben werden.

Die Zaun-Kiibel Methode ist von den Gemeinden
oder Interessenten durchzufiihren und zu warten.

10. Grundgrenzen

Die Vermarkung und Vermessung der Giiterwege ist
eine Grundvoraussetzung fiir die ordnungsgemaBe
Instandhaltung und Instandsetzung. Grundgrenzen
zwischen dem offentlichen Gut und den angrenzen-
den Privatflichen sind mit Grenzsteinen oder Metall-
marken zu kennzeichnen.

Verinderte oder entfernte Grenzpunkte sind von
einem befugten Ziviltechniker fiir Vermessungs-
wesen auf Kosten des Verursachers wiederherzustel-
len.
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1. Von den Wege-
erhaltungsverbanden zu
errichten und zu erhalten

1.1 Kilometrierung

Die Kilometrierung erfolgt im Allgemeinen in einem
Abstand von 0,5 km und am Ende der Giiterwege
und Zufahrten (Ende 6ffentliches Gut).

Die Gemeindegrenzen sind mit Kilometerangabe
und Gemeindeangaben zu kennzeichnen.

Nach Moglichkeit sind die Kilometrierungspflocke
im offentlichen Gut anzubringen.

1.2 Leitpflocke

Eine Anbringung von Leitpflocken erfolgt bei Giiter-
wegen nur in Ausnahmefillen zur Kennzeichnung
von besonderen Gefahrenstellen und zum Schutz
der StraBenbankette bei hoher Verkehrsfrequenz.

Die Ausfiihrung hat der RVS 05.02.20 zu entspre-
chen.

Leitpflocke sind senkrecht auszurichten und die
Sichtbarkeit der Reflektoren ist zu gewdhrleisten.

1.3 Leitschienen und andere Absturz-
sicherungen

Die Anbringung von Leitschienen erfolgt an beson-
ders exponierten Stellen und stellt entlang der
Giiterwege nicht den Regelfall dar. Die Sicherheits-
einrichtungen missen den Regeln der Technik ent-
sprechen. Die Absicherungen sind im Rahmen des
Erhaltungsdienstes regelmiBig, mindestens einmal
jahrlich, durch Augenschein zu uberpriifen. Bei

Beschidigungen sind nach den SofortsicherungsmaB-
nahmen die notwendigen Reparaturen ohne Auf-
schub auszufiihren.

1.4 Guterwegtafeln

Die Kennzeichnung und Benennung der Giiterwege
erfolgt in einheitlicher Form mit der so genannten
Giiterwegtafel. Auch kénnen nach Bedarf einzelne
Zufahrten gekennzeichnet werden.

Die Anbringung erfolgt in der Regel auf der rechten
StraBenseite mit einem Mindestabstand vom Fahr-
bahnrand von 1,0 m. Eine zusitzliche Anbringung von
Verkehrszeichen nach der StraBenverkehrsordnung
ist zu vermeiden.

Die Tafeln sind auf standfesten Siulen zu montieren
und nach Modglichkeit im 6ffentlichen Gut zu
situieren.

2. Nicht von den Wege-
erhaltungsverbanden

zu errichtende und zu
erhaltende Ausrustungen

2.1 Verkehrszeichen

Verkehrszeichen und Wegweiser werden von den
zustandigen Behorden angeordnet und von den
Gemeinden angebracht und gewartet.

2.2 Verkehrsspiegel

2.3 Wildwarnreflektoren und -zdune
Wildwarnreflektoren und -zdune werden entlang



der Giiterwege wegen der geringen Verkehrs-
frequenz und der niedrigeren Geschwindigkeiten des
StraBenverkehrs in der Regel nicht angebracht.
Eventuelle Anbringungen sollen im Einvernehmen
mit dem Jagdbeauftragten und den StraBenerhaltern
(Gemeinde, Wegeerhaltungsverband) erfolgen.
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1. Aufgaben der
Gemeinden

Katastrophenschiden werden in der Regel durch
auBergewohnliche Ereignisse (Unwetter) herbeige-
fihrt. Die Gemeinden haben Schiden umgehend
dem jeweiligen Wegeerhaltungsverband zu melden
und die Absicherungen sind unverziiglich durchzu-
fihren.

2. Aufgaben der Wege-
erhaltungsverbande

Schédden erheben und Sanierungskosten ermitteln.
Die richtige Sanierungsmethode auswéhlen und
unter Umstdnden Sachverstindige, Geologen und
Organisationen wie die Wildbach- und Lawinenver-
bauung bzw. die Gewisseraufsicht kontaktieren.

Die Sanierung anordnen, beaufsichtigen und mit den
Gemeinden und dem Land abrechnen.

Ziel ist, neben der Beseitigung des Schadens durch
geeignete MaBBnahmen eine Wiederholung des Scha-
densfalles zu vermeiden.

Bei der Sanierung selbst ist auf Auswirkungen auf die
Umgebung Bedacht zu nehmen.

3. Arten von
Katastrophenschaden

a) Rutschungen
StraBenanbriiche, Senkungen der Fahrbahn,
Boschungsrutschungen,...

b) Vermurungen
Boschungsanbriiche oberhalb der Fahrbahn,
Geschiebe, ...

c) Hochwasser
Unterspiilung der Fahrbahn und Briicken,

Wegspiilen des Bankettes und der Fahrbahn, ...

d) Lawinenschédden
Steinschlagschutz, B6schungssicherungen, ...
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Der Winterdienst auf Giiterwegen obliegt der jewei-
ligen Gemeinde und wird im O6. StraBengesetz
1991, § 17 geregelt.

Die mit dem Winterdienst anfallenden Titigkeiten
werden von den Wegeerhaltungsverbinden nicht
wahrgenommen. Ebenso erfolgt keine Kosten-
tragung.

Da die Salzstreuung einen erhohten Sanierungsauf-
wand hervorruft, wird seitens des Landes und der
Wegeerhaltungsverbande ein Verzicht auf Salzstreu-
ung angestrebt.

Die StraBenaufbauten sind bei Giiterwegen in der
Regel nicht fiir Salzstreuung dimensioniert. Dariber
hinaus bestehen zahlreiche iltere Briicken und
Kunstbauten, deren Betonqualitit einer Frost-
Tausalz-Beanspruchung nicht standhilt.
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